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Najczestsze problemy polskich firm
transportu drogowego w Niemczech

Polskie firmy transportu drogowego podbity rynek niemiecki.

Na autostradach i parkingach w Republice Federalnej Niemiec
polskie ciggniki przewazajg liczebnosScig nad niemieckimi.
Mimo ze polskie firmy transportu drogowego to w duzej mierze
ciggle biznesy rodzinne, to urosty one w site i przebojem
zdobywajg rynki miedzynarodowe. Wraz z rozwojem i ekspansjg
zagraniczng pojawiaja sie jednak problemy ze stosowaniem

przepisow obcego prawa.

ajczestszym  problemem polskich
| \ | firm wspodlpracujacych z niemiec-
kimi kontrahentami jest niestety
nieuregulowanie naleznego przewozowego
przez niemieckiego kontrahenta. Nie jest to
problem wylacznie branzy TSL. Niemieckie
przedsiebiorstwa majace problemy z plynno-
$cig finansowa decydujg si¢ w pierwszej ko-
lejno$ci zwleka¢ z regulowaniem ich zagra-
nicznych, w tym polskich, wierzytelnosci.

Zwykle przed wszczgciem postgpowa-
nia do dluznika wysyla si¢ adwokackie we-
zwanie do zaplaty. Daje ono dluznikowi
ostatnig szans¢ na przedprocesows regula-
cje¢ naleznosci i pokazuje, ze wierzytelnoé¢
nie zostala spisana na straty.

W praktyce czgsto okazuje sig, ze nie-
miecki kontrahent ma zarzuty co do wyko-
nanej uslugi transportowej. Jesli nie uda sie
wyjasni¢ sprawy przedsadowo, w celu egze-
kucji wierzytelnoéci konieczne jest uzyskanie
tytulu egzekucyjnego. Podobnie jak w Polsce,
mozna go uzyska¢ w postepowaniu uprosz-
czonym/nakazowym, lub w pelnym poste-
powaniu sgdowym. Postepowania o zaptate
trwaja w Niemczech okolo 2-5 miesiecy; o ile
nie pojawia si¢ nieoczekiwane trudnosci.

Koszty procesowe, wlacznie z wynagro-
dzeniem adwokackim w przypadku powo-
dzenia sprawy pokrywa dtuznik.

Spory wedtug konwencji CMR

Migdzynarodowy przewoz towaréw dro-
gami jest w Europie i duzej czesci Azji ure-
gulowany jest Konwencja o umowie mie-
dzynarodowego przewozu drogowego to-
waréw (CMR).

Charakterystycznym rozwigzaniem kon-
wencji CMR jest wielkie znaczenie listu prze-
wozowego CMR (niem. CMR Brief). Doku-
ment ten w ma wlasciwie warto$¢ bankno-
tu pieni¢znego o nominale réwnym warto$ci
przewozonego towaru.
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Wiele probleméw prawnych powsta-
je w wyniku niedbaltego, nieczytelnego,
badZ niejednoznacznego wpisu do listu
przewozowego.

W przypadku wszelkich niezgodno-
$ci w trakcie odbioru towaru przewoznik
zobowigzany jest dokona¢ odpowiedniego
wpisu do listu przewozowego. W przeciw-
nym przypadku odpowiada on za powsta-
fa szkode na podstawie domniemania, ze
towar i opakowanie byly w dobrym stanie,
oraz ze ilo§¢ sztuk, jak réwniez ich cechy
i numery byly zgodne z o$wiadczeniami
w liscie przewozowym.

Przy odbiorze towaru bez zastrzeze-
nia przez odbiorcg, bedzie domniema-
na prawidlowo$¢ informacji w liscie prze-
wozowym. Niedostrzegalne szkody nalezy
kwestionowa¢ w ciagu siedmiu dni robo-
czych. Réwniez ewentualne odszkodowa-
nie przez przekroczenie terminu dostawy
jest odrzucane, jezeli nie dojdzie do zglo-
szenia w przeciagu 21 dni po dostawie.

Prawo wtasciwe
w transporcie drogowym

Jezeli strony nie umowig si¢ co do wybo-
ru prawa wlasciwego, ustala si¢ je na pod-
stawie Rozporzadzenia Parlamentu i Rady
UE w sprawie prawa wlasciwego dla zo-
bowigzan umownych WE nr 593/2008
(w uproszczeniu Rozporzadzenie Rzym I).
Stanowi ono, ze zastosowanie znajduje pra-
wo obowiazujace w kraju siedziby przewoz-
nika, ale pod warunkiem, ze w tym samym
kraju bylo réwniez miejsce zatadunku, roz-
fadunku albo siedziba nadawcy. Przykla-
dowo wigc jezeli polski przewoznik wiezie
towar z Polski do Niemiec na zlecenie nie-
mieckiego klienta, wowczas zastosowanie
moze mie¢ prawo polskie. Reguta ta jednak
nie bedzie dziala¢, jezeli polski przewoz-
nik zaladuje towar z Wegier, a nie z Polski.

Piotr Koztowski

Zatozyciel  kancelarii  adwokackiej
KOZLOWSKI, specjalizujacej sie w ob-
studze polskich przedsiebiorcow dzia-
fajacych na rynku niemieckim. Posiada
wieloletnie doswiadczenie w obstudze
polsko-niemieckiego obrotu prawnego.
Jego doSwiadczenie obejmuje w szcze-
golnosci problematyke miedzynarodo-
wego prawa prywatnego, prawa trans-
portowego oraz praktyke wspétpracy
polskich i niemieckich przedsiebiorcow.
Ukonczyt studia prawa polskiego na
Uniwersytecie Szczecinskim, z kolei
prawo niemieckie studiowat na Uniwer-
sytecie Humoldtéw w Berlinie. Ukon-
czyt réwniez interdyscyplinarne po-
dyplomowe studia miedzynarodowe-
go prawa gospodarczego w Rostocku
(LL.M. in international business law).
Aplikacje adwokackag odbyt przy Sadzie
Krajowym Berlina. Postuguije sie biegle
i doradza klientom w jezykach: polskim,
niemieckim i angielskim.

W takim wypadku obowigzuje prawo kraju
dostawy, czyli niemieckie.

Od ustalenia stosowanego prawa odroz-
ni¢ nalezy wlasciwy sad. W sporach trans-
portu miedzynarodowego moze bowiem
doj$¢ do sytuacji w ktdrej polski sad stosuje
niemieckie prawo, albo niemiecki sad stosu-
je polskie prawo.

W przypadku umowy spedycji spra-
wa wyglada podobnie, jednak osobno na-
lezy ocenia¢ stosunek miedzy przewozni-
kiem i spedytorem, osobno natomiast mie-
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dzy zleceniodawcyg przewozu a spedyto-
rem. W takiej sytuacji w pierwszej kolej-
nosci zastosowanie znajduje prawo kraju
miejsca dostawy towaru.

Przedawnienie roszczen

Roczny termin przedawnienia roszczen z ty-
tulu przewozu jest w Niemczech o jeden
dzien dluzszy, poniewaz zaczyna sie kolejne-
go dnia po wykonaniu przewozu, natomiast
w Polsce dzien wykonania przewozu liczy si¢
juz do rocznego terminu.

Wypadki na terenie Niemiec

Regulacje szkod powstale w procesie trans-
portu towaréw nastepuja najczesciej z udzia-
fem firm ubezpieczeniowych. W zalezno-
éci od rodzaju wypadku, powstalych szkdd,
i zakresu ubezpieczenia uczestnikéw kolizji
mozliwe sa rézne konstelacje.

W praktyce regulacji szkéd wypadko-
wych istotne sg rzetelnie przeprowadzo-

ne opinie niezaleznych niemieckich rzeczo-
znawcéw. Niemieccy rzeczoznawcy nalicza-
ja wyzsze od polskich stawki godzinowe za
przeprowadzenie remontu pojazdu, a ich
opinie sg rzadziej kwestionowane przez fir-
me ubezpieczeniows. Polityka firm ubezpie-
czeniowych nierzadko zmusza do dochodze-
nia naleznych odszkodowan nawet w poste-
powaniu sagdowym, dlatego juz na poczatku
prowadzenia sprawy odszkodowawczej na-
lezy przygotowywac si¢ na scenariusz z fina-
fem w sadzie.

Przewoz towarow niebezpiecznych

W Polsce i Niemczech obowigzuje konwen-
cja ADR oraz przepisy dyrektywy 2008/68/
EG. Niemieckie szczegblowe przepisy roz-
rzucone s po mniejszych aktach prawnych.
W praktyce przewozow towaréw niebez-
piecznych istotne jest rozporzadzenie regu-
lujace uprawnienia stuzb kontrolnych BAG
(Bundesamt fiir Giiterverkehr). W rozpo-
rzadzeniu GGKontrollV (o kontroli prze-
wozu towaréw niebezpiecznych na
drogach i w przedsiebiorstwach)
uregulowane s3 kwestie uprawnien
BAG, takich jak zakres kontro-
li przeprowadzanej na drodze, czy
prawo do zabezpieczenia przewo-
zonego towaru.
Waznym aktem prawnym
w praktyce jest ponadto RSEB. Sa
to wewnetrzne instrukcje admi-
nistracyjne dotyczace dziatania
urzedéw wiasciwych na podsta-
wie ADR i GGVSEB.
Kwestia ustalania trasy prze-
Wozu, przerw W transporcie
i przeladunku towaréw niebez-
piecznych na terenie Niemiec
uregulowana jest w GGVSEB.

Niemieckie spot-
ki-oddziaty polskich
firm przewozowych

Polskie firmy przewo-
zowe decyduja sie na
otwarcie spotki  corki
w Niemczech z wielu po-
wodéw. Najczestsze z nich

W sporach transportu miedzynarodowego moze doj$é do sytuacji w ktorej polski sad stosuje
niemieckie prawo, albo niemiecki sgd stosuje polskie prawo. Jezeli strony nie umoéwig sie,
co do wyboru prawa wiasciwego, ustala sie je na podstawie Rozporzadzenia Parlamentu

i Rady UE w sprawie prawa wiasciwego dla zobowigzarn umownych WE nr 593/2008

(w uproszczeniu Rozporzgdzenie Rzym |).
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to: dostgp do niemieckich licencji transpor-
towych poza Uni¢ Europejska (Rosja, Biato-
rus), dostep do taniszego kredytu i lepszych
ofert leasingowych, zwigkszenie wiarygod-
noéci w relacjach z niektorymi kontrahenta-
mi, przejecia niemieckich firm z branzy.

Niemieckie prawo spétek jest podobne
do polskiego. Polski Kodeks Spotek Han-
dlowych wzorowany byl na systemie praw-
nym obowiazujacym w Republice Federal-
nej Niemiec.

Spotka GmbH jest w duzej mierze odpo-
wiednikiem polskiej spéiki z o.0. Popularne
jest tez ciagle zakladanie GmbH & Co. KG,
spotki komandytowej, ktérej komplemen-
tariuszem jest spotka GmbH. Ma ona zalete
spotki z o.0. polegajaca na ograniczeniu od-
powiedzialnoéci do wysokosci kapitatu za-
ktadowego, a jednocze$nie zalety spotki oso-
bowej polegajace na unikaniu podwojne-
go opodatkowania zysku spotki i wyplat dla
wspolnikow.

Kontrole drogowe

Kontrole przeprowadzane na niemieckich
autostradach przez Zollamt, BAG, czy poli-
cje to niejednokrotnie koszmar polskich firm
transportowych. Procz ,,roznic kulturowych”
istotne znaczenie maja tu przepisy o zabez-
pieczeniu kary naktadanej na przedsigbior-
stwo zagraniczne. Jesli niemiecki urzednik
naklada mandat na firme zagraniczng, w tym
polska, ma mozliwo$¢ zabezpieczenia tego
roszczenia poprzez zajecie $rodka transportu
lub gotowki. Do czasu wplaty zabezpieczenia
na poczet kary moze dojs¢ do zajecia $rod-
ka transportu, co skutkuje wysokimi koszta-
mi i opdznieniem dostawy.

Doswiadczenia pokazuja, Ze najwazniej-
sze jest szybkie doprowadzenie do kontynu-
acji transportu, najkosztowniejsze s prze-
dhuzajace si¢ postoje. W pozniejszym poste-
powaniu mozliwe jest zmniejszanie natozo-
nych kar oraz skargi na sposéb przeprowa-
dzenia kontroli. €
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